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	Заступнику Голови Комітету Верховної Ради України з питань аграрної політики та земельних відносин

Бакуменко О.Б.
Копія:
Голові Правління ПАТ «Укрзалізниця»

Войцеху Балчуну



Щодо проблемної ситуації 

із аграрною логістикою
Шановний Олександре Борисовичу! 

Від імені Ради директорів Американської торгівельної палати в Україні (далі - Палата) та компаній-членів висловлюємо Вам свою глибоку повагу по подяку за конструктивний діалог із бізнес-спільнотою. Наразі звертаємось із наступним. 

Експерти компаній-членів Палати вважають, що до основних проблем із залізничними перевезеннями належать наступні: 

· Дефіцит вагонів-зерновозів;

· Відсутність необхідної кількості локомотивів, які знаходяться в стані ремонту;

· Збої у поставках палива;

· Відсутність прозорості в розподілі існуючого вагонного парку.

Варто зазначити, що високі показники врожайності в останні роки і пов'язане з цим зростання поставок зернових та олійних культур збільшили навантаження на залізничну інфраструктуру України, в зв'язку з чим виробники і експортери сільгосппродукції стикаються з проблемою гострого дефіциту вагонів-зерновозів.

Разом з цим, існуючий вагонний парк в силу своєї зношеності не відповідає вимогам чинного законодавства України. Також, мають місце труднощі з обслуговуванням експортних перевезень в країни Євросоюзу, що виникають у ПАТ «Укрзалізниця» через невідповідність вагонного парку технічним вимогам ЄС.


Все зазначене вище призводить до уповільнення темпів експорту сільськогосподарської продукції та, як наслідок, зниження обсягів наповнення державного бюджету. В аналогічній ситуації, при відсутності у держави можливостей самостійного оновлення та наповнення вагонного парку, деякі країни, зокрема Польща, зробили кроки по лібералізації ринку залізничних перевезень і створили умови для залучення приватних інвестицій, що сприяє розвитку цього сектору економіки.


На сьогодні ряд компаній-членів Палати готові інвестувати значні кошти в проекти, пов'язані з оновленням парку вагонів-зерновозів за умови реалізації відповідної тарифної політики. Мова йде про створення так званої «інвестиційної складової» в тарифах на залізничні перевезення, що забезпечуватиме різницю між вартістю перевезення приватним залізничним транспортом в 50% у порівнянні із загальним парком. Це створить економічну доцільність інвестицій приватного капіталу в проекти з будівництва вагонів-зерновозів.
Враховуючи все викладене вище та з метою якнайшвидшого врегулювання ситуації, звертаємось до Вас з проханням розглянути пропозиції щодо покращення ситуації з аграрною логістикою, підготовлені експертами компаній-членів Палати (додаються) та звернутися до відповідних органів виконавцчої влади з проханням сприяти якнайшвидшому вирішенню ситуації.



У разі виникнення питань щодо висловленної у цьому листі позиції, просимо зв’язуватись із Марією Гончаренко, менеджером Палати з питань стратегічного розвитку (агропромисловий комплекс) за телефоном 050 312 94 44 або електронною адресою MGoncharenko@chamber.ua.


Додаток: згадане на 1 арк. 
З глибокою повагою, 

Президент 










           Андрій Гундер
Пропозиції щодо покращення аграрної логістики 

1. Забезпечити на рівних умовах обіг вагонів інвентарного та орендованого парку не більше 7-8 діб.

2. Щоквартально надавати Американській торгівельній палаті в Україні наступну інформацію:

· про кількість вагонів зерновозів, які працюють в Україні (наприклад, зерновозів, які є у власності Укрзалізниці (далі – УЗ), вагонів які є власністю українських резидентів та вагонів, які орендуються у резидентів інших держав;

· щодо вагонів українських резидентів, які використовуються для перевезень вантажів за межами України;

· про кількість вагонів інвентарного парку УЗ, які знаходяться в оренді та вказати компанії орендоотримувачі;

· щодо нормативних технічних можливостей портових елеваторів з приймання та вивантаження залізничних вагонів.

3. Встановлення штрафів для УЗ за невиконання постановки зерновозів згідно підтверджених заявок. 

4. Для складання комплексної статистики і розуміння стану рухомого парку та локомотивного парку УЗ зобов'язана надати в публічний доступ інформацію про загальну кількість локомотивів на балансі УЗ, їх типів, кількості в роботі, кількості в ремонті і ступінь їх зносу, і кількість локомотивів, які ремонту не підлягають і повинні бути списані, в розрізі по дирекціям, по дорогах. Аналіз - вирішення проблеми з дефіцитом локомотивів.

5. Для аналізу потреби УЗ в дизельному паливі для роботи свого локомотивного парку УЗ зобов'язаний надати в публічний доступ інформацію про щодобові потреби в дизпаливі в розрізі окремих філій, локомотивних парків.

6. Ввести обмеження на загальну наявність вагонів, які прямують до вказаного порту, на УЗ у розмірі не більше 4-добової норми переробної спроможності у цьому порту.

7. Стосовно «зберігання на колесах» пропонуємо принципово застосовувати норми статті 36 Статуту залізниць України: «У разі виникнення ускладнень на станції у зв’язку з несвоєчасним вивантаженням і вивезенням вантажів начальник залізниці має право збільшувати розмір збору за їх збереження до двократного розміру».

8. Терміновий ремонт наявних зерновозів, тепловозів.

9. Прийняти Закон України про залізничний транспорт.

Пропозиції щодо необхідних заходів для покращення ведення бізнесу на 2017-2020 рр.

1. Будівництво інвентарних зерновозів у розмірі 5 тис. од. до 1.07.2017.

2. Придбання, будівництво локомотивів (15 од. до 1.09.2017).

3. Придбання, будівництво електровозів (10 од. до 1.09.2017).

4. Зниження залізничних тарифів для новобудов (з 2015 р.), орендованого та приватного складу і для порожнього пробігу на період 5 років - 50% з 1.03.2017 р.   

5. Електрифікація основних магістральних ділянок (2017-2020 рр.).

6. Збільшення пропускної здатності ділянок – будівництво двоколійних та ін. (2017-2020 рр.)

7. Будівництво додаткових логістичних залізничних станцій накопичення, розподілу в Миколаївському та Одеському напрямку (2017-2010 рр.).

8. Спрощення системи дозволів на будівництво приватної залізничної гілки для розвитку портів і на внутрішніх ділянках країни.

_________________________________________________________________________________________________________________________

Рада директорів:  Гжегож Хмелярський, “МакДональдз Юкрейн” – Голова; Шевкі Аджунер, Європейський банк реконструкції та розвитку – Заступник голови; Мартін Шумахер, "МЕТРО Кеш енд Кері Україна” – Заступник голови; Надія Васильєва, “Майкрософт Україна” – Скарбник; Олег Тимків, PwC – Секретар; Сергій Чорний, “Бейкер і Макензі” – Юридичний радник; Роджер Гонтле, “Кока-Кола Україна Лімітед”; Ленна Кожарни, Horizon Capital; Стівен Фішер, "СІТІ"; Євген Шевченко, Carlsberg; Мартін Шульдт, "Каргілл".
Президент:            Андрій Гундер

