Пропозиції щодо покращення аграрної логістики
	Пропозиції Американської торговельної палати
	Пропозиції/Коментарі
інших учасників ринку

	1. Забезпечити на рівних умовах обіг вагонів інвентарного та орендованого парку не більше 7-8 діб.
	

	2. Щоквартально надавати Американській торгівельній палаті в Україні наступну інформацію:

· про кількість вагонів зерновозів, які працюють в Україні (наприклад, зерновозів, які є у власності Укрзалізниці (далі – УЗ), вагонів які є власністю українських резидентів та вагонів, які орендуються у резидентів інших держав;

· щодо вагонів українських резидентів, які використовуються для перевезень вантажів за межами України;

· про кількість вагонів інвентарного парку УЗ, які знаходяться в оренді та вказати компанії орендоотримувачі;

· щодо нормативних технічних можливостей портових елеваторів з приймання та вивантаження залізничних вагонів.
	2. Щодо надання щоквартальної інформації Американській торгівельній палаті в Україні, пропонуємо зробити її публічною.



	3. Встановлення штрафів для УЗ за невиконання постановки зерновозів згідно підтверджених заявок.
	

	4. Для складання комплексної статистики і розуміння стану рухомого парку та локомотивного парку УЗ зобов'язана надати в публічний доступ інформацію про загальну кількість локомотивів на балансі УЗ, їх типів, кількості в роботі, кількості в ремонті та ступінь їх зносу, і кількість локомотивів, які ремонту не підлягають і повинні бути списані, в розрізі по дирекціям, по дорогах.
	

	5. Для аналізу потреби УЗ в дизельному паливі для роботи свого локомотивного парку УЗ зобов'язана надати в публічний доступ інформацію про щодобові потреби в дизпаливі в розрізі окремих філій, локомотивних парків.
	

	6. Ввести обмеження на загальну наявність вагонів, які прямують до вказаного порту, на УЗ у розмірі не більше 4-добової норми переробної спроможності у цьому порту.
	

	7. Стосовно «зберігання на колесах» пропонуємо принципово застосовувати норми статті 36 Статуту залізниць України: «У разі виникнення ускладнень на станції у зв’язку з несвоєчасним вивантаженням і вивезенням вантажів начальник залізниці має право збільшувати розмір збору за їх збереження до двократного розміру».
	

	8. Терміновий ремонт наявних зерновозів, тепловозів.
	

	9. Прийняти Закон України про залізничний транспорт із врахуванням пропозицій Американської торговельної палати.
	


Пропозиції щодо необхідних заходів для покращення ведення бізнесу 
на 2017-2020 рр.

	Пропозиції Американської торговельної палати
	Пропозиції/Коментарі
інших учасників ринку

	1. Будівництво інвентарних зерновозів у розмірі 5 тис. од. до 01.07.2017.
	1. Терміни по будівництву 5 тис. зерновозів дуже стислі, пропонуємо змінити на 01.07.18.

	2. Придбання, будівництво локомотивів (15 од. до 01.09.2017) та електровозів (10 од. до 01.09.2017).
	

	3. Зниження залізничних тарифів для новобудов (з 2015 р.), орендованого та приватного складу і для порожнього пробігу на період 5 років - 30% з 01.06.2017 р. 
	

	4. Електрифікація основних магістральних ділянок (2017-2020 рр.).
	

	5. Збільшення пропускної здатності ділянок – будівництво двоколійних та ін. (2017-2020 рр.)
	

	6. Будівництво додаткових логістичних залізничних станцій накопичення, розподілу в Миколаївському та Одеському напрямку (2017-2010 рр.).
	

	7. Спрощення системи дозволів на будівництво приватної залізничної гілки для розвитку портів і на внутрішніх ділянках країни.
	


Пропозиції інших учасників ринку:
1. Введення штрафів для Укрзалізниці за невиконання термінів доставки власних та орендованих вагонів (порожніх/навантажених).

2. Передбачити можливість підтвердження заявок зерновими складами по відправці вагонів у програмі Месплан. Введення штрафів для зернових складів за невиконання погоджених календарних заявок, у випадку подачі вагонів та за невчасне їх завантаження.

3. Введення прогресивної шкали залізничного тарифу залежно від кількості відправлених вагонів.

4. Доступ до архівних даних про відвантаження у розрізі станцій, кількості вагонів, відправника (на першому етапі для власного і орендованого парку, а також вагонів, відправлених даним вантажовідправником).

5. Відкритий онлайн-доступ до інформації про рух порожніх вагонів з зазначенням інформації про вантажовідправника, якому їх було подано під навантаження, а також про рух маневрових локомотивів.

6. Можливість залучення приватних маневрових локомотивів до маневрових робіт на коліях, що примикають до станції.

7. Робота приватних локомотивів, що відповідають усім необхідним вимогам, на магістральних шляхах.
8. Підготовка чіткої і зрозумілої процедури відповідальності Укрзалізниці за втрату вантажу, що підтверджена актами ТТП та порядок компенсації коштів за втрачений вантаж.
9. Зменшити норму недостачі для зернових вантажів при перевезенні залізничним транспортом (стаття 27 Розділу 8 Правил перевезення вантажів залізничним транспортом). Сьогодні діє норма недостачі у 0,5 % від маси нетто, а за радянських часів діяла норма у 0,13-0,16 %.

10. Змінити систему пломбування вагонів для уникнення можливості розкрадання зерна під час перевезення (встановлювати ЗПУ безпосередньо на кришки розвантажувальних люків), провести конструктивні зміни розвантажувальних вузлів вагона-зерновоза (наварити на кришки люка ребра жорсткості; застосовувати шиберну систему відкривання люка).

11. Визначити державний орган, який би здійснював контроль за якістю зерна (раніше цю функцію виконувала Державна інспекція сільського господарства (колишня ДІСГ), наразі ця служба є ліквідованою).

12. Збільшити норми максимального навантаження автомобільного транспорту для здійснення перевезень автодорогами.

13. Змінити відносини між вантажовласниками та елеваторами на основі договору:

а) забезпечити формування чіткого графіку розвантаження з обов’язками та відповідальністю елеватора;

б) нанесення пломб на вагони;

в) зберігання після заявлених строків розвантаження не нараховується;

г) у випадку затримок з вини елеватора слід передбачити можливість розвантаження альтернативним способом, наприклад, ковчегом на території і за рахунок елеватора;

д) не розвантажені вагони з вини елеватора відшкодовуються останнім у вихідні дні або після роботи без додаткових витрат;

е) у випадку незгоди елеватора на запропоновані реформи на прилеглих станціях слід обладнати способи завантаження (над вагонний бункер чи ковчег);

є) елеватори класу «вихідні» забезпечуються в пріоритеті маршрутами зі збільшеним часом завантаження;

ж) ввести підтвердження вантажовласником сплати тарифу по запланованих чи підтверджених електронних заявках з допомогою АС Месплан;

14. Створення окремого зводу правил з даних питань та врахування їх у нормах Правил Перевезень та АС Месплан:

а) ввести в АС Месплан елеватор, який повинен заплановувати параметри завантаження, відповідно до поданих заявок вантажовласників;

б) порт підтверджує електронні заявки для того отримувача-експедитора, який розвантажив і виставив вагони на станцію;

в) створити інформаційний портал, який би показував інформацію по виставлених з порту вагонах, про рух порожнього складу по електронних заявках;

15. Зміни в структурі та управлінні Укрзалізниці:

а) ввести персональну та матеріальну відповідальність начальника дороги та начальника дирекції за невиконання планів розвантаження (неподачу пустого рухомого складу);

б) змінити застарілі «Правила планування перевезень» у відповідності з АС Месплан та програмою реформування;

в) змінити принципи планування у відповідності до фізичної можливості забезпечувати вагонами, при цьому повністю забезпечити невтручання працівників Укрзалізниці;

г) електронні заявки виставляє виключно елеватор;

д) заборонити екіпірування маневрового тепловоза (локомотива) у робочий час елеваторів;

е) ввести персональну відповідальність за розкрадання вантажу з вагонів на шляху прямування;

є) забезпечити невтручання працівників Укрзалізниці у процес розподілення вагонів, створити сприятливі умови для функціонування програм Месплан та Портал;

ж) фінансово мотивувати працівників до своєчасного виконання планів;

16. Формування нових умов для створення конкуренції елеваторам при завантаженні зерна у вагони;

17. Змінити обов’язки у системі вантажовласник-елеватор:

а) зобов’язати вантажовласника забезпечувати наявність коштів на єдиному рахунку Укрзалізниці для оплати тарифів;

б) зобов’язати вантажовласника подавати заявки елеваторам на розвантаження

в) повідомляти порт про подані заявки;

г) забезпечувати станцію відправлення телеграмами, що підтверджують оплату тарифу;

18. Ввести єдині експедиторські коди для вантажовласників;

19. Реформувати правовий статус та функціональні завдання елеваторів:

а) зобов’язати елеватори пройти акредитацію в Укрзалізниці;

б) запровадити фактичні можливості завантаження на основі відомостей за останні два роки;

в) ввести поняття «клас» елеватора на основі наступних показників: потужність завантаження, наявність вагового устаткування, кількість одночасної поставки вагонів, робочий графік, наявність вихідних;

г) наявність спеціаліста щодо оформлення товарних накладних і роботи в АС Месплан.

Запропоновані пропозиції дозволять:

- прибрати людський фактор із системи забезпечення рухомим складом;

- викорінити корупцію зі сфери залізничних перевезень;

- скоротити час обороту вагона;

- підвищити продуктивність та ефективність роботи маневрових локомотивів;

- учасникам ринку зерна частково відмовитися від послуг експедиторів.


