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ЗАТВЕРДЖЕНО

Наказ Міністерства інфраструктури України 

__________2017 року №__________

МЕТОДИКА РОЗРАХУНКУ СТАВОК ПОРТОВИХ ЗБОРІВ
1. Загальні положення

1.1. Методика розрахунку ставок портових зборів (далі-Методика) розроблена відповідно до статті 22 та заключних положень Закону України «Про морські порти України» та визначає економічно обґрунтований підхід до розрахунку ставок портових зборів.
1.2. У цій Методиці терміни вживаються у значеннях, наведених в Законі України «Про морські порти України», Кодексі торговельного мореплавства України, інших нормативно-правових актах.
1.3.  Перегляд рівня ставок портових зборів, визначених згідно Методики, відбувається кожні п’ять років з моменту затвердження ставок портових зборів.

1.4. Методика визначає підхід до формування мінімального рівня базових ставок портових зборів, який передбачає покриття виключно поточних витрат та не містить джерела покриття інвестиційних витрат. Тому мінімальні ставки портових зборів повинні бути застосовані без будь-яких знижок та/або понижувальних коефіцієнтів до рівня ставок та/або параметрів судна, плавучої споруди, що є базою нарахування портових зборів. 
1.5. У випадку, якщо на момент розрахунку ставок портових зборів діють державні нормативно-правові акти, які передбачають звільнення від портових зборів суден у каботажному плаванні, або встановлення їх на рівні, нижчому рівня ставок суден у закордонному плаванні на певний відсоток, формули розрахунку доповнюються коефіцієнтом, що відображає вплив державних нормативно-правових актів.
1.6. Знижки та/або понижувальні коефіцієнти до рівня ставок портових зборів та/або параметрів судна, плавучої споруди, що є базою нарахування портових зборів, за своїм сумарним впливом не повинні перебільшувати рівень інвестиційної складової, яка буде включена до ставок портових зборів, та зменшувати рівень базових мінімальних ставок портових зборів.
1.7. Інвестиційна складова - це кошти, що враховуються як додаткова складова в ставках портових зборів, розрахованих відповідно до цієї Методики,  та які мають бути використані з метою виконання Планів розвитку морського порту та реалізації Стратегії розвитку морських портів України та можуть бути використані для повернення кредитів, інвестицій, погашення облігацій та покриття витрат на залучення вищеозначених коштів із зовнішніх джерел фінансування, що будуть залучені на зазначені вище цілі. Встановлення рівня інвестиційної складової як джерела реалізації проектів капітального характеру, здійснюється національною комісією, що здійснює державне регулювання у сфері транспорту відповідно до розробленого та затвердженого по установленій діючим законодавством процедурі Порядку затвердження та коригування інвестиційної складової в ставках портових зборів (далі – Порядок). До створення національної комісії ця функція покладається на центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сферах морського і річкового транспорту. Порядок визначає умови і процедуру затвердження та коригування інвестиційної складової в ставках портових зборів. 
1.8. При розрахунках ставок портових зборів враховується, що сплата портових зборів в морському порту є обов’язковою, крім випадків, що передбачені законодавством та покладається на суб’єкта господарювання, який незалежно від форми власності та підпорядкування виступає платником портових зборів.
1.9. Ставки портових зборів розраховуються у вільно-конвертованій валюті (доларах США). Перерахування в іноземну валюту здійснюється по курсу Національного Банку України (НБУ), встановленому на момент розрахунку.
1.10. Портові збори визначаються за одиницю валової місткості судна (GT).
1.11. Моніторинг економічної ефективності рівня ставок портових зборів здійснюється національною комісією, що здійснює державне регулювання у сфері транспорту з моменту її створення. До створення національної комісії такий моніторинг здійснюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сферах морського і річкового транспорту.
2. Принципи формування вартісної основи розміру портових зборів.
2.1. Доходи від портових зборів повинні бути достатніми для покриття поточних витрат, що здійснюються за рахунок коштів корабельного, канального, причального, санітарного, адміністративного, маякового портових зборів згідно ставкам, визначеним згідно цієї Методики, відповідно до цільового призначення зборів.
2.2. Розрахунок ставок портових зборів, визначений згідно Методики, передбачає облік коштів від портових зборів як цільове фінансування для забезпечення виконання заходів цільового призначення, що має на увазі визнання доходом з точки зору П(С)БО № 15 «Дохід», затвердженим наказом Міністерства фінансів України від 29.11.99 № 290, зареєстрованим у Міністерстві юстиції України 14.12.99 за № 860/4153, тільки отриманих на розрахунковий рахунок підприємства портових зборів, і тільки в періоді, в якому будуть понесені витрати, пов’язані з виконанням умов такого цільового фінансування. Ставки портових зборів, визначені згідно Методики, не передбачають у своєму складі витрат з податку на прибуток та відрахування частини чистого прибутку. 

2.3. Фінансування Державним підприємством «Адміністрація морських портів України» за рахунок коштів портових зборів додаткових напрямків діяльності, крім визначених Законом України «Про морські порти України»,  та об’єктів, що перебувають поза межами акваторій морських портів та каналів державного та міжнародного значення, обов’язково передбачає відповідні зміни нормативно-правових актів, перегляд структури ставок портових зборів, зміну їх рівня та напрямків цільового використання коштів портових зборів.

2.4. За рахунок портових зборів крім витрат, напряму пов’язаних із забезпеченням цільового використання портових зборів, покриваються також такі витрати непрямого характеру, як частка від витрат на утримання апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства), у тому числі витрати на забезпечення соціальних гарантій працівників апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства) згідно до укладеного Колективного договору між адміністрацією підприємства та профспілковою організацією, так і витрати, пов’язані з розробкою проектно-вишукувальної документації, конструкторські роботи та методологічні дослідження та роботи, пов’язані з розробкою основних напрямків розвитку морської галузі в цілому та кожного порту окремо, у разі, якщо такі витрати не відповідають критеріям визнання необоротними матеріальними та нематеріальними активами, та визнаються витратами того поточного періоду, в якому вони були здійснені.

Частка від витрат на утримання апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства), у тому числі витрати на забезпечення соціальних гарантій працівників апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства) згідно до укладеного Колективного договору між адміністрацією підприємства та профспілковою організацією, визначається у відсотках, встановлюється на період узгодженого терміну встановлення ставок портових зборів (п’ять років) і визначається на підставі статистичної звітності за попередній період. Базовий показник відсотку витрат на утримання апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства) встановлюється в цілому по підприємству і є граничним при здійсненні фактичних витрат за рахунок кожного портового збору. Зниження частки витрат на утримання апарату управління підприємства (відокремленого підрозділу підприємства), що покриваються за рахунок коштів від портових зборів є стратегічним завданням суб’єктів господарювання, що є отримувачами портових зборів. 

Розподіл витрат непрямого характеру, визначених у цьому пункті, за видами портових зборів здійснюється пропорційно до питомої ваги суми коштів, отриманих від кожного окремого портового збору, в загальній сумі коштів портових зборів підприємства за звітній період.
Частка коштів певного портового збору (R і-го збору. непрямі N), яка використовується на покриття витрат непрямого характеру у кожному році розраховується за формулою (2.4.1.)
R і-го збору. непрямі N = Kі непрхRнепрN (2.4.1.)

Де
N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Kі непр- коефіцієнт, що визначає розподіл витрат непрямого характеру за видами портових зборів; розраховується пропорційно до питомої ваги суми коштів, отриманих від кожного окремого портового збору, в загальній сумі коштів портових зборів підприємства за звітній період;
Rнепр N – частка витрат непрямого характеру, що покривається за рахунок портових зборів. Визначається за формулою (2.4.2):

Rнепр N= Кнепр х Rзагальні непрямі витрати N                       (2.4.2)

де

Кнепр – коефіцієнт, що визначає базовий показник відсотку витрат непрямого характеру, що покриваються за рахунок портових зборів в цілому по підприємству. Коефіцієнт встановлюється на період узгодженого терміну встановлення ставок портових зборів (п’ять років) і визначається на підставі статистичної звітності за попередній період. 
Rзагальні непрямі витрати N– витрати, визначені згідно пункту 2.4 Методики. 
2.5. Для визначення рівня ставок портових зборів згідно Методики застосовуються прогнозні показники витрат на період п’ять років, протягом якого будуть діяти ставки портових зборів. Тому такі витрати повинні відповідати принципам економічної ефективності та оптимальності за критерієм достатності джерела необхідного фінансування діяльності підприємства із дотриманням визначеного нормативно-правовими актами порядку, періодичності та складу заходів зі здійснення технічної експлуатації, нагляду та обслуговування гідротехнічних споруд, суден та плавзасобів, інших об’єктів відповідно до їх призначення з метою забезпечення безпеки судноплавства, надійності, довговічності та безпечної експлуатації.
Основні нормативні документи, які визначають умови та вимоги до утримання гідротехнічних споруд морського порту: 
НД 31.003-2005 «Правила технічної експлуатації портових гідротехнічних споруд», затверджені наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 27.05.2005 № 257, зареєстровані в Міністерстві юстиції України 13.10.2005 № 1191/11471 (зі змінами, внесеними наказом Міністерства інфраструктури України 18.06.2013 № 411) (далі – Правила);
НД.31.3.002-2003 Міністерства транспорту України «Інструкція з інженерного обстеження та паспортизації портових ГТС» 

Основні нормативні документи, які визначають умови та вимоги до утримання флоту морського порту, що утримується за рахунок портових зборів:
КНД 31.2.002.01-96 «Правила технічної експлуатації морських та річкових суден. Загальні вимоги до технічної експлуатації суднових конструкцій і технічних засобів»;
документ Регістру судноплавства України № 2-06-1, 2009 року «Керівництво по огляду морських суден в експлуатації (РОМСЭ)»;
документ Регістру судноплавства України № 2-05-2, 2011 року «Правила класифікації та побудови морських суден»;
документ Регістру судноплавства України № 2-05-3, 2011 року «Правила щодо обладнання морських суден»;
Міжнародна Конвенція з охорони людського життя на морі SOLAS-74;
Міжнародна конвенція про запобігання забруднення із суден 1973 р., змінена Протоколом 1978 р. до неї. MARPOL 73/78.

3. Визначення витрат для розрахунку ставок портових зборів.

3.1. Прогнозні витрати для визначення ставки корабельного збору кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,), розраховуються за формулою (3.1.1).
RN  = [Rднопогл.підтримка N+R днопогл відновлення паспорту / Т +RфлотN+RамортизаціяN+RобстеженняN+

      +RдокументиN+RсуднопідйомN+RремонтN+RіншіN+ Rнепрямі кораб. N] x Кмпрс                             (3.1.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rднопогл.підтримка N – витрати протягом N-го року на систематичні щорічні експлуатаційні днопоглиблювальні роботи, що здійснюються власними силами балансоутримувача та/або із залученням підрядників, пов'язані з підтримкою існуючих глибин акваторії порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту. Обсяги робіт визначаються відповідно до інтенсивності замулювання, позначеної у паспортах гідротехнічних споруд; 

R днопогл відновлення паспорту – загальні витрати на експлуатаційні днопоглиблювальні роботи, власними силами балансоутримувача та/або із залученням підрядників, пов'язані з повним відновленням паспортних глибин акваторії морського порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту; 

Т – період часу, протягом якого необхідно досягти повного відновлення паспортних глибин у межах акваторії морського порту; може перевищувати п’ятирічний період часу, на який визначаються ставки портових зборів; приймає цілочисельні значення та визначається у роках; відповідає терміну виконання робіт, пов’язаних з повним відновленням паспортних характеристик гідротехнічних споруд; визначаються відповідно до рішення Ради морського порту;
RфлотN – витрати на утримання суден та плавзасобів, які перебувають на балансі та/або використовуються за договорами оренди (чартеру) балансоутримувачем (користувачем) акваторії морського порту та які застосовуються для днопоглиблювальних робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин акваторії порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту, а також для очищення поверхні акваторії морського порту, здійснення промірних, водолазних, суднопідйомних робіт у межах акваторії; 

RамортизаціяN – сума амортизаційних відрахувань по об’єктах, що є гідротехнічними спорудами у межах акваторії морського порту та обліковуються на балансі як окремі об’єкти обліку, окрім причалів, сума амортизації суден та плавзасобів, які перебувають на балансі балансоутримувача (користувача) акваторії морського порту та які застосовуються для днопоглиблювальних робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин акваторії порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту, для очищення поверхні акваторії морського порту, для здійснення промірних, водолазних робіт у межах акваторії, сума амортизаційних відрахувань по інших об’єктах основних засобів та інших необоротних матеріальних активів, які використовуються для вищеозначених цілей; забезпечує формування джерела покриття витрат на відновлення, у тому числі на першочергові заходи із відновлення існуючих об’єктів у випадку потреби витрат, що виникають внаслідок непередбачуваних подій (стихійного лиха, аварійного випадку тощо);

RобстеженняN – промірні роботи, водолазне обстеження, які виконуються власними силами балансоутримувача (користувача) та/або із залученням підрядників, пов'язані з контролем, відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин акваторії порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту; 

RдокументиN  – сума витрат на отримання дозвільних та погоджувальних документів, передбачених нормативно-правовими актами, проектно-вишукувальні роботи, конструкторські роботи, покриття витрат згідно вимог природоохоронного законодавства;

RсуднопідйомN  – сума витрат на роботи, які виконуються власними силами балансоутримувача (користувача) та/або із залученням підрядників, пов'язаних із виявленням, обстеженням, підйомом та транспортуванням за межі акваторії морського порту об’єктів, які були затоплені, втрачені, скинуті у межах акваторії морського порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту; 

RремонтN – сума витрат на поточні, планові та аварійно-відновлювальні ремонтні роботи, які виконуються власними силами балансоутримувача та/або із залученням підрядників, пов'язані із утриманням гідротехнічних споруд (окрім причалів) у межах акваторії морського порту, суден та плавзасобів, які перебувають на балансі балансоутримувача (користувача) акваторії морського порту, які застосовуються для днопоглиблювальних робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин акваторії морського порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту, для очищення поверхні акваторії морського порту, здійснення промірних, водолазних, суднопідйомних робіт у межах акваторії морського порту; 

RіншіN – сума на покриття витрат на утримання персоналу, що бере участь у проведенні днопоглиблювальних робіт та робіт, що спрямовані на забезпечення безпеки мореплавства, а також здійснює технічний нагляд за ремонтом та експлуатацією акваторії морського порту, із урахуванням якірних місць стоянки суден на внутрішньому та зовнішньому рейді, операційної акваторії причалу (причалів), підхідних каналів морського порту, що є складовими частинами акваторії морського порту, та інших необоротних активів, що використовуються на зазначені в цьому підпункті цілі, у тому числі на забезпечення соціальних гарантій та підвищення професійного рівня цього персоналу; витрати з податку за користування землями водного фонду; витрати на охорону об’єктів портової інфраструктури та забезпечення пожежної безпеки; інші витрати, пов’язані із підтриманням паспортних характеристик акваторії морського порту.

R кораб. непрямі N – частка коштів корабельного збору, яка використовується на покриття витрат непрямого характеру у кожному році. Розраховується за формулою (2.4.1.)

К мпрс. – коефіцієнт, що відображає частку коштів корабельного збору, яка використовується на покриття витрат у кожному році, пов’язаних із здійсненням заходів із функціонування та розвитку системи пошуку і рятування в морському пошуково-рятувальному районі України. Використовується при здійсненні розрахунку ставки корабельного збору та визначається наступним чином за формулою (3.1.2.):

К МПРС.  = [∑R.N+RМПРС] / [∑RN]             (3.1.2)

де

RN – загальні прогнозні витрати, які покриваються корабельним збором у N році, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки корабельного збору, що розраховуються за формулою (3.1.1);

RМПРС – витрати Казенного підприємства «Морська пошуково-рятувальна служба» (далі - КП МПРС) на весь прогнозний період;

До витрат, які покриваються за рахунок корабельного збору та враховуються при визначенні Rмпрс, включаються:

витрати на реалізацію, розвиток та використання системи морського рухомого зв’язку, на забезпечення функціонування та розвитку комплексу Глобальної морської системи зв’язку під час лиха та для забезпечення безпеки (ГМЗЛБ);

витрати на забезпечення функціонування та розвиток Державного морського рятувально-координаційного центру (ДМРКЦ), морських рятувальних підцентрів (МРПЦ), забезпечення функціонування та розвиток Національного центру даних дальньої ідентифікації та контролю місцезнаходження суден (ДІКМС);   

витрати на підтримання постійної готовності та розвиток спеціалізованої інфраструктури та суден КП «МПРС» для здійснення пошуку і рятування на морі, організацію та здійснення пошуку і рятування в морському пошуково-рятувальному районі України;  

витрати на підтримання постійної готовності та розвиток спеціалізованої інфраструктури та авіаційних засобів КП «МПРС» для здійснення пошуку і рятування на морі, організацію та здійснення пошуку і рятування авіаційними засобами КП «МПРС» в морському пошуково-рятувальному районі України;

витрати на утримання підрозділів, які забезпечують допоміжну,  організаційно-технічну та адміністративну діяльність щодо сталого функціонування та розвитку національної системи пошуку і рятування в морському пошуково-рятувальному районі України, у тому числі витрати на утримання та розвиток активів адміністративного характеру, утримання персоналу, підвищення професійного рівня персоналу, забезпечення соціальних гарантій працівників, включаючи відрахування до Профспілки. 

На момент розробки цієї редакції Методики Кмпрс = 1,1 відповідно до рівня 10 відсотків, який передбачено постановою Кабінету Міністрів України  від 24.02.2016 № 158 «Про відновлення єдиної системи пошуку та рятування на морі»;

3.2. Визначення витрат, які враховуються при розрахунку ставки канального збору для каналів державного або міжнародного значення:
Бузько-Дніпровсько-лиманського каналу (далі – БДЛК);

Херсонського морського каналу (далі – ХМК);

Каналу Дунай-Чорне море на баровій частині гирла Новостамбульське (Бистре) (далі – ГСХ);

Каналу Прорва;

Керч-Єнікальського каналу (далі – КЄК).

Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,), які використовуються для визначення ставки канального збору, розраховуються за формулою (3.2.1).

R загальні = [R1+R2+R3+R4+R5]                      (3.2.1)

де

R1, R2, R3, R4, R5 – загальні прогнозні витрати, які покриваються канальним збором у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки канального збору.  

Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно RN розраховуються за формулою (3.2.2).

RN  = [Rднопогл.підтримка N+ R днопогл відновлення паспорту / Т  +RфлотN+RамортизаціяN+RобстеженняN+

    +RдокументиN +RремонтN+RіншіN+ Rнепрямі канальний. N  ] x K річкові внутрішні водні шляхи. N         (3.2.2)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rднопогл. підтримка N – витрати на систематичні щорічні експлуатаційні днопоглиблювальні роботи у обсязі, що визначається відповідно до інтенсивності замулювання, позначеної у паспортах каналів державного або міжнародного значення та здійснюються власними силами балансоутримувача каналу державного або міжнародного значення та/або із залученням підрядників, пов'язані з підтримкою існуючих глибин каналу; 
Rднопогл. відновлення паспорт – загальні витрати на експлуатаційні днопоглиблювальні роботи, власними силами балансоутримувача та/або із залученням підрядників, пов'язані з повним відновленням паспортних глибин каналу державного або міжнародного значення; 

Т – період часу, протягом якого необхідно досягти повного відновлення паспортних глибин у межах каналів державного або міжнародного значення; може перевищувати п’ятирічний період часу, на який визначаються ставки портових зборів; приймає цілочисельні значення та визначається у роках; визначає терміни виконання робіт, пов’язаних з повним відновленням паспортних характеристик гідротехнічних споруд; визначаються відповідно до рішення Ради морського порту(порів), в/із який(ого) здійснюється рух каналом державного значення. Для каналів міжнародного значення цей показник визначається із додатковим урахуванням зобов’язань України згідно міжнародних угод;

RфлотN – витрати на утримання суден та плавзасобів, які перебувають на балансі та/або використовуються за договорами оренди (чартеру) балансоутримувачем каналу державного або міжнародного значення та які застосовуються для робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин каналу державного або міжнародного значення, у тому числі здійснення днопоглиблювальних, промірних, водолазних робіт; 

RамортизаціяN – сума амортизаційних відрахувань по об’єктах, що є гідротехнічними спорудами у межах каналів державного або міжнародного значення, сума амортизації суден та плавзасобів, які перебувають на балансі власника (балансоутримувача) каналів державного або міжнародного значення та які застосовуються для робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин каналу державного або міжнародного значення, у тому числі для здійснення днопоглиблювальних, промірних, водолазних робіт, сума амортизаційних відрахувань по інших об’єктах основних засобів та інших необоротних матеріальних активів, які використовуються для вищеозначених цілей; забезпечує формування джерела покриття витрат на відновлення, у тому числі на першочергові заходи із відновлення існуючих об’єктів у випадку потреби витрат, що виникають внаслідок непередбачуваних подій (стихійного лиха, аварійного випадку тощо);

RобстеженняN – промірні роботи, водолазне обстеження, які виконуються власними силами власника (балансоутримувача) та/або із залученням підрядників, пов'язані з контролем, відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин каналу державного або міжнародного значення; 

RдокументиN  – сума витрат на отримання дозвільних та погоджувальних документів, передбачених нормативно-правовими актами, проектно-вишукувальні роботи, конструкторські роботи, покриття витрат згідно вимог природоохоронного законодавства;

RремонтN – сума витрат на поточні, планові та аварійно-відновлювальні ремонтні роботи, які виконуються власними силами власника (балансоутримувача) каналу державного або міжнародного значення та/або із залученням підрядників, пов'язані із утриманням об’єктів, що є гідротехнічними спорудами у межах каналів державного або міжнародного значення та сума амортизації суден та плавзасобів, які перебувають на балансі власника (балансоутримувача) каналів державного або міжнародного значення та які застосовуються для робіт, пов'язаних з відновленням та підтримкою паспортних та/або існуючих глибин каналу державного або міжнародного значення, у тому числі здійснення днопоглиблювальних, промірних, водолазних робіт;

RіншіN – сума витрат на утримання персоналу, що бере участь у проведенні днопоглиблювальних робіт та робіт, що спрямовані на забезпечення безпеки мореплавства, а також  персоналу, що бере участь у проведенні робіт і здійснює технічний нагляд за ремонтом та експлуатацією каналів державного та міжнародного значення та інших необоротних активів, що використовуються на зазначені в цьому підпункті цілі, у тому числі на забезпечення соціальних гарантій та підвищення професійного рівня цього персоналу; витрати з податку за користування землями водного фонду; інші витрати, пов’язані із підтриманням паспортних характеристик каналу державного або міжнародного значення;

R канал. непрямі N – частка коштів канального збору, яка використовується на покриття витрат непрямого характеру у кожному році. Розраховується за формулою (2.4.1);
К річкові внутрішні водні шляхи. N  – коефіцієнт, що відображає частку коштів канального збору, яка використовується на покриття витрат у кожному році, пов’язаних із здійсненням робіт на річкових внутрішніх водних шляхах. Використовується при здійсненні розрахунку ставок канального збору для БДЛК та ХМК та визначається для кожного року наступним чином за формулою (3.2.3):

К річкові внутрішні водні шляхи. N  = [Rзагальні БДЛК.N+Rзагальні ХМК N+

+Rзагальні річкові внутрішні водні шляхи N] / [Rзагальні БДЛК.N+Rзагальні ХМК N]             (3.2.3)

де

Rзагальні БДЛК.N – прогнозні витрати по БДЛК кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно, що розраховуються за формулою (3.2.2);

Rзагальні ХМК.N – прогнозні витрати по ХМК кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно RN розраховуються за формулою (3.2.2);

Rзагальні річкові внутрішні водні шляхи – прогнозні витрати по річковим внутрішнім водним шляхам кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно.

3.3. Визначення витрат, які враховуються при розрахунку ставки причального збору.
У розрахунки включаються показники по усіх причалах, які перебувають на балансі балансоутримувача (користувача) акваторії морського порту.

Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,) розраховуються за формулою (3.3.1):
RN  = Rобслуговування.N+RремонтN+RамортизаціяN+RдокументN+RіншіN+ Rнепрямі причальн. N       (3.3.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rобслуговування.N – витрати на утримання та обслуговування причальних споруд у межах їх паспортних характеристик, враховуючи контрольно-інспекторське, геодезичне, водолазне обстеження причалів, підводно-технічні роботи, нагляд;

RремонтN – витрати на поточний ремонт та технічне обслуговування причальних споруд у межах їх паспортних характеристик;

RамортизаціяN – сума амортизаційних відрахувань по причалах, які перебувають на балансі балансоутримувача (користувача) акваторії морського порту та сума амортизаційних відрахувань по інших об’єктах основних засобів та інших необоротних матеріальних активів, використання яких пов’язане з утриманням причалів; забезпечує формування джерела покриття витрат на відновлення, у тому числі на першочергові заходи із відновлення існуючих об’єктів у випадку потреби витрат, що виникають внаслідок непередбачуваних подій (стихійного лиха, аварійного випадку тощо);

RдокументиN – витрати на пов’язані із завданнями цього підпункту проектно-вишукувальні роботи, розробка проектної документації, отримання висновків, відповідних дозволів та узгоджень, документів Класифікаційного товариства, у тому числі при аварійних подіях;

RіншіN – інші витрати, пов’язані із підтриманням паспортних характеристик причалів, у тому числі утримання персоналу, що бере участь у проведенні робіт та здійснює технічний нагляд за ремонтом та експлуатацією причалів та інших необоротних активів, що використовуються на зазначені в цьому підпункті цілі, у тому числі на забезпечення соціальних гарантій та підвищення професійного рівня цього персоналу;
R прич. непрямі N – частка коштів причального збору, яка використовується на покриття витрат непрямого характеру у кожному році. Розраховується за формулою (2.4.1.).
3.4. Визначення витрат, які враховуються при розрахунку ставки санітарного збору.
Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,) розраховуються за формулою (3.4.1):
RN  = Rобслуговування.N+RремонтN+RамортизаціяN+ RздаванняN +

+ RдокументN+RіншіN+ Rнепрямі санітарний. N       (3.4.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rутримання.N – витрати на утримання та обслуговування: очисних споруд морського порту, машин і механізмів, що забезпечують перевантаження твердих нафтопродуктів, сміття, харчових відходів та інших забруднень і їх транспортування до місць утилізації; спеціального портового устаткування для утилізації сміття та інших забруднень (печі для спалювання сміття тощо) плавзасобів і контейнерного парку, що використовуються для прийняття із суден усіх видів забруднень (крім баластних вод);  

RремонтN – витрати на поточний ремонт та технічне обслуговування основних засобів, із урахуванням плавзасобів і контейнерного парку, що використовуються для прийняття із суден усіх видів забруднень (крім баластних вод);

RздаванняN – витрати на безпосереднє здавання забруднень підприємствам, що здійснюють їх очищення та/або утилізацію; витрати на інші послуги суб’єктів господарювання, пов’язані із прийняттям забруднень із суден; 
RамортизаціяN – сума амортизаційних відрахувань по основних засобах та інших необоротних матеріальних активів, які перебувають на балансі морського порту та використовуються для прийняття із суден усіх видів забруднень (крім баластних вод); забезпечує формування джерела покриття витрат на відновлення, у тому числі на першочергові заходи із відновлення існуючих об’єктів у випадку потреби витрат, що виникають внаслідок непередбачуваних подій (стихійного лиха, аварійного випадку тощо);

RдокументиN – витрати на пов’язані із завданнями цього підпункту проектно-вишукувальні роботи, розробка проектної документації, отримання висновків, відповідних дозволів та узгоджень, документів Класифікаційного товариства, у тому числі при аварійних подіях;

RіншіN – інші витрати, пов’язані із підтриманням у належному стані, у тому числі утримання персоналу, що бере участь у проведенні робіт та здійснює технічний нагляд за ремонтом та експлуатацією об’єктів та інших необоротних активів, що використовуються на зазначені в цьому підпункті цілі, у тому числі на забезпечення соціальних гарантій та підвищення професійного рівня цього персоналу;
R саніт. непрямі N – частка коштів санітарного збору, яка використовується на покриття витрат непрямого характеру у кожному році. Розраховується за формулою (2.4.1).
3.5. Визначення витрат, які враховуються при розрахунку ставки адміністративного збору.
Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,) розраховуються за формулою (3.5.1).

RN  = [Rвнески.N+Rміжнародні договориN+Rперсонал адмін.N+RпредставництваN+RвідрядженняN]       (3.5.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rвнески.N – сплата членських внесків у міжнародні морські організації, членом яких є Україна (Міжнародна морська організація (ІМО), Дунайська комісія, Міжнародна організація морського супутникового зв'язку (ІНМАРСАТ), Комітет Меморандуму про взаєморозуміння щодо контролю суден державою порту у Чорноморському регіоні, Міжнародна організація із збереження ресурсів Антарктики (АНТКОМ), Міжнародна гідрографічна організація (МГО) інших міжнародних організацій у сфері судноплавства);
Rміжнародні договори.N – видатки на організацію виконання вимог міжнародних договорів України у сфері судноплавства, зокрема розробку відповідних законодавчих актів, організацію та виконання функцій, які випливають із зобов'язань, взятих Україною за такими договорами, підготовку до укладення, ратифікації, затвердження, прийняття або приєднання до міжнародних договорів у сфері судноплавства;

Rперсонал адмін..N – утримання персоналу, що бере участь у розробці відповідних законодавчих актів, організації та виконанні функцій, які випливають із зобов'язань, взятих Україною за міжнародними договорами України у сфері судноплавства, підготовку до укладення, ратифікації, затвердження, прийняття або приєднання до міжнародних договорів у сфері судноплавства, у тому числі на забезпечення соціальних гарантій та підвищення професійного рівня цього персоналу;

Rпредставництва.N – утримання представництв при міжнародних спеціалізованих організаціях та виконання міжнародних програм у сфері судноплавства;
Rвідрядження.N – видатки на короткотермінові відрядження за кордон, пов'язані з участю у роботі міжнародних організацій у сфері судноплавства, міжнародних конференціях, семінарах, навчаннях, тренінгах, інших заходах, пов'язаних із судноплавством.
3.6. Визначення витрат, які враховуються при розрахунку ставки маякового збору.
Прогнозні витрати кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (RN,), розраховуються за формулою (3.6.1).

RN  = [Rвнески.N+ Rперсонал адмін.N+RЗНОN+RфлотN+R гідрографічних робітN+ RінфN+ RкартографіяN + RконтрольN +RактивівN]       (3.6.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

Rфлот – витрати на утримання власного флоту судна, який є на балансі Державної установи «Держгідрографія» на момент розрахунку;
RЗНО – витрати на утримання, обслуговування та ремонт засобів навігаційного обладнання (ЗНО) та виробничої бази, (включаючи внутрішні водні шляхи) система ЗНО і відповідна виробнича інфраструктура (маякові комплекси, склади, енергопавільйони, ремонтно-відновлювальні бази, автотранспорт, причали, контрольно-коригуючі станції, службові приміщення тощо). Ставка враховує утримання і обслуговування всіх ЗНО, що є на балансі Державної установи «Держгідрографія». У разі збільшення чи зменшення кількості ЗНО в майбутні періоди, розмір ставки має бути відповідно переглянутий;
R гідрографічних робіт – витрати на забезпечення здійснення гідрографічних робіт (в т. ч. на внутрішніх водних шляхах) Утримання матеріально-технічної бази (за виключенням суден, з метою уникнення дублювання витрат) для забезпечення роботи гідрографічних підрозділів;
Rінф – витрати надання мореплавцям, судноводіям інформації про зміни в навігаційній гідрографічній обстановці. Утримання обладнання берегових радіостанцій НАВТЕКС (міжнародна автоматизована система повідомлень), відповідної інфраструктури; 

RкартографіяN - витрати на розробку і актуалізацію картографічної продукції (за виключенням суден та витрат на проведення гідрографічних робіт, з метою уникнення дублювання витрат);
RконтрольN - отримання інформації про суднозаходи. Виконання контрольної функції за повнотою сплати збору;
RактивівN - утримання активів адміністративного характеру та витрати для забезпечення виконання організаційно-управлінських функцій. Утримання підрозділів і майна, а також здійснення витрат, що забезпечують виконання адміністративно-управлінських функцій, в тому числі і у сфері міжнародних відносин;
Rвнески.N – витрати на сплату членських внесків, членом яких є Держгідрографія. Членство у організаціях згідно з напрямом діяльності (Щорічний внесок до Міжнародної асоціації маякових служб, асоціації Укрпорт);

Rперсонал адмін..N – витрати на утримання персоналу, заробітна плата та соціальні гарантії працівників, включаючи відрахування в фонд Профспілки, а також відповідні нарахування до бюджету.

4. Принципи визначення бази нарахування портових зборів.

4.1. Портові збори справляються за одиницю валової місткості судна (GT), зазначену в Міжнародному Обмірному свідоцтві або Обмірному свідоцтві класифікаційного товариства.
4.2. Для суден, валова місткість яких не вказана в суднових документах, валова місткість розраховується за формулою (4.2.1), встановленою відповідно до Розділу 3 Міжнародної конвенції про обмірювання суден 1969 року: 

GT=K1V,
(4.2.1)

де 
K1 - коефіцієнт із таблиці Додатка 2 Міжнародної конвенції про обмірювання суден – 1969 року. При проміжному значенні V використовується коефіцієнт K1 для найближчого табличного значення V. 

Коефіцієнт K1 розраховується за формулою (4.2.2)
K1 = (0,2 + 0,02 lg10 V)




(4.2.2)

Об'єм корпусу судна V розраховується за формулою (4.2.3)
V = L х В х D х 0,9,
(4.2.3)

де:

V - об'єм корпусу судна (кубометрів); 

L - довжина (м); 

B - ширина (м); 

D - висота борту (м).
Значення L, В, D зазначені в обмірному свідоцтві.
4.3. З метою визначення прогнозного показника суднообігу морського порту враховуються:

прогноз суднообігу усіх об’єктів, які розташовані у межах акваторії морського порту та/або повинні бути включені до меж морського порту, акваторією якого вони користуються при здійсненні будь-яких видів діяльності. При цьому враховуються як вже працюючі об’єкти, так і такі, що передбачено ввести в експлуатацію протягом проміжку часу, який входить до прогнозованого періоду;

прогноз частки суднообігу, пов’язаної із проходженням суден через акваторію морського порту у напрямку інших морських портів чи терміналів та/або річкових портів чи терміналів.

Для здійснення прогнозу акваторія морського порту розглядається як єдиний об’єкт у межах, визначених та наданих у користування згідно діючого законодавства, враховуючи усі її ділянки, якірні стоянки, підхідні канали, внутрішній та зовнішній рейд, згідно нормативно-правових документів, які є чинними на момент розрахунку показників для розробки проекту ставок портових зборів.

Прогнозний суднообіг розраховується з урахуванням того, що корабельний, маяковий, санітарний, адміністративний та канальний, за проходження каналами міжнародного та державного значення, збори у морських портах не справляються з таких суден та плавучих об’єктів під прапором будь-яких країн:

військових кораблів;

госпітальних суден;

наукових, навчальних, гідрографічних суден (за умов використання виключно за спеціалізацією);

суден, що прямують виключно на ремонт та з ремонту до/із судноремонтних підприємств України, без здійснення вантажних та/або пасажирських операцій у межах акваторії морського порту перед та/або після ремонту та суден, які проходять ходові випробування;

яхт, вітрильних суден, спортивних суден, пасажирських суден, які віднесено до суден внутрішнього плавання та які здійснюють перевезення виключно між морськими та/або річковими портами та/або терміналами України;
риболовних суден, що не виконують будь які вантажні операції;
суден, що належать та/або орендуються підприємством -балансоутримувачем акваторії морського порту, та використовуються для здійснення діяльності, що визначена законодавством метою утворення цього підприємства;

суден, що заходять у морський порт виключно для виконання операцій із ліквідації наслідків стихійного лиха, пошуку та/або рятування людей, зміни екіпажу, отримання суднового постачання, у зв’язку із неможливістю здійснювати плавання внаслідок погодних умов та/або технічних причин, що утворюють загрозу для екіпажу та/або пасажирів та/або судна та/або вантажу;

суден, що належать та/або орендуються казенним підприємством «Морська пошуково-рятувальна служба» (за умов використання виключно для забезпечення функціонування національної системи пошуку і рятування в морському пошуково-рятувальному районі України);

суден, які здійснюють діяльність за замовленням балансоутримувача акваторії морського порту, а саме судна технічного, днопоглиблювального, підводно-технічного, аварійно-рятувального флоту, криголами. 

Для розрахунку проекту ставок судна та плавучі споруди із наведеними ознаками не включаються у показники прогнозованого суднообігу. 

4.4. Розрахункова оцінка прогнозованого вантажообігу та суднообігу.
4.4.1. На першому етапі виконується прогнозна оцінка обсягів вантажних та пасажирських потоків, які будуть проходити через морський порт у періоді, який є об’єктом прогнозування. Для цього використовуються наступні відомості:

експертні оцінки, опитування, відомості, надані суб’єктами господарювання, що мають виробничі об’єкти та здійснюють діяльність у межах акваторії морського порту, та тими, що використовують акваторію морського порту для здійснення діяльності поза її межами; 

показники державних цільових програм розвитку виробництва певних галузей (наприклад, гірничо-металургійного комплексу, енергетики, сільського господарства тощо);

статистичні дані стосовно обсягів виробництва продукції основних галузей, експорту та імпорту основних товарних груп, обсягів світової та регіональної зовнішньої торгівлі; 

показники прогнозів соціально-економічного розвитку країни, макроекономічні показники, у тому числі прогнозні, розроблені державними установами, вітчизняними та закордонними експертами;

порівняльний аналіз прогнозованих обсягів виробництва основних галузей національної економіки та внутрішнього споживання (із урахуванням утворення резервів) та визначення потенційних залишків, які можуть бути експортовані та/або визначення браку товарних обсягів певних виробничих ресурсів та виявлення потенційних обсягів імпорту (із урахуванням наявних резервів);

оцінка потенційних обсягів транзитних вантажопотоків з урахуванням потреб у транспортних послугах країн – потенційних транзитерів, враховуючи наявні можливості їх національних транспортних систем та альтернативні маршрути транспортування.

4.4.2. На другому етапі виконується оцінка перспектив розподілу вантажопотоків між морськими портами. При цьому враховуються:

зменшення обсягів за рахунок частки вантажопотоків, що рухаються виключно сухопутними транспортом, без застосування морських перевезень;

наявний на момент розробки прогнозу розподіл вантажопотоків між морськими портами, показники динаміки та структури вантажообігу за період не менше 10 років, що передує року розробки проекту ставок портових зборів, який дозволяє провести ретроспективний аналіз розподілу вантажної бази між морськими портами та виявити тенденції розвитку вантажної бази на середньострокову (п’ятирічну) перспективу;

наявний на момент розробки прогнозу розподіл пасажиропотоків між морськими портами та статистичні показники за період не менше 10 років, що передує року розробки проекту ставок портових зборів, який дозволяє провести ретроспективний аналіз та виявити тенденції розвитку пасажиропотоку на середньострокову (п’ятирічну) перспективу;

затверджені плани розвитку потужностей певної спеціалізації у морських портах;

обмеження, які стримують розвиток вантажопотоків та/або пасажиропотоків через певний морський порт (особливості морського порту, стан та пропускна здатність об’єктів залізничного та автодорожнього сполучення, наявність обмежень з боку органів державного контролю обробляти певні категорії вантажів або пасажирів тощо).

Для нового морського порту (морського терміналу), який у період прогнозування вводиться в експлуатацію, прогнозна оцінка його вантажообігу розраховується наступним чином:

якщо прогнозується надлишкова пропозиція певного (і – го) вантажопотоку, тобто сумарні виробничі потужності відповідної спеціалізації усіх форм власності, які визначені із урахуванням нового морського порту (морського терміналу), в Україні є нижчими за прогнозований попит з переробки певних вантажопотоків на такі потужності, прогнозний показник вантажообігу враховується на рівні виробничої потужності нового морського порту (морського терміналу);

якщо прогнозується надлишкова пропозиція портових потужностей із переробки певного (і-го) вантажопотоку, тобто сумарні виробничі потужності відповідної спеціалізації усіх форм власності, які визначені із урахуванням нового морського порту (морського терміналу), є вищими за прогнозований попит з переробки певних вантажопотоків на такі потужності, прогнозний показник вантажообігу розраховується на рівні виробничої потужності нового морського порту (морського терміналу), скорегованого на коефіцієнт, що враховує вплив дефіциту вантажопотоку та визначається за формулою (4.4.1):
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          (4.4.1),            де
∑Qі – прогнозована сума і – го вантажопотоку. 

∑Pі – сума пропускної здатності (виробничої потужності) з переробки                 і – го вантажопотоку.

4.4.3. На третьому етапі здійснюється розрахунок прогнозу суднообігу, який буде враховано при визначенні проекту ставок портових зборів.

У якості розрахункового судна відповідної спеціалізації обираються судна із параметрами, які відповідають:

параметрам гідротехнічних споруд морського порту, наявним на момент здійснення розрахунку проекту ставок портових зборів;

параметрам, які планується досягнути при реалізації проектів розвитку гідротехнічних споруд морського порту протягом терміну, на який розраховуються ставки портових зборів.

Структура суднообігу за спеціалізацією суден має відповідати структурі прогнозованого вантажообігу морського порту за номенклатурою основних вантажопотоків та пасажиропотоків.  
4.4.4. У випадку, якщо на момент розрахунку ставок портових зборів діють державні нормативно-правові акти, які передбачають звільнення від портових зборів суден у каботажному плаванні, або встановлення їх на рівні, нижчому ставок суден у закордонному плаванні на певний відсоток, формула розрахунку валової місткості суден доповнюється коефіцієнтом kкаботаж., що відображає вплив державних нормативно-правових актів та приймає відповідне значення (0 ≤ kкаботаж ≤1).  
5.  Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься портові збори.
5.1. Прогнозні показники сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься корабельний збір кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий включно (GTN) розраховуються за формулою (5.1.1):
GTN  = [kбалкер х GTN балкер+ kтанкер х GTN танкер+ kконтейнер х GTконтейнеровоз+ 

+ kро-ро х GTN накатні, наплавні, худобовози+ kпасажир х GTNпасажирські, вантажопасажирські, пороми+ 

    + kінші  х GTN інші вантажні судна + k каботаж х GTNкаботаж]                (5.1.1.)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

GTN балкер – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден типу балкер, враховуючи комбіновані судна для перевезення сухих та наливних вантажів (типу нафторудовози), що здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі; 

GTN танкер  – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден типу танкер для перевезення будь-яких вантажів наливом (у тому числі судна для скрапленого гасу, хімічних, нафтохімічних вантажів, сирої нафти, нафтопродуктів, наливних харчових вантажів рослинного та тваринного походження), що здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі; 
GT N контейнеровоз – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден типу контейнеровоз (у тому числі судна, переобладнані для перевезення контейнерів), що здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі; 

GTN накатні, наплавні, худобовози – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) вантажних суден із накатним способом перевантаження (ро-ро), ліхтеровози, худобовози, інші судна із горизонтальним способом виконання перевантажувальних робіт, крім суден, які виконують пасажирські операції, у тому числі такі, що мають пасажирське свідоцтво, які здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі; 

GTNпасажирські, вантажопасажирські, пороми – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) пасажирських, вантажопасажирських суден, автомобільних та залізничних суден-поромів, які пристосовані для перевезення вантажів та пасажирів, виконання пасажирських та/або вантажних і пасажирських операцій, у тому числі такі, що мають пасажирське свідоцтво, які здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних та/або пасажирських операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних та/або вантажних і пасажирських операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі;
GTN інші вантажні судна – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) інших вантажних суден (враховуючи каравани, барже-буксирні склади, риболовні судна, що здійснюють перевантажувальні операції) та плавучих споруд, що здійснюють закордонне плавання та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі;
GTNкаботаж  – прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT)  вантажних суден будь-якої спеціалізації (враховуючи каравани, барже-буксирні склади), пасажирських суден (крім пасажирських суден, що віднесено до суден внутрішнього плавання та здійснюють перевезення виключно між морськими та/або річковими портами та/або терміналами України) та плавучих споруд, що здійснюють каботажне плавання, та які перетинають межі акваторії морського порту з метою здійснення та/або після здійснення вантажних та/або пасажирських операцій у будь-якій частині акваторії цього морського порту та/або рухаються акваторією цього морського порту з метою виконання та/або після виконання вантажних операцій у іншому морському порту та/або морському терміналі.

Коефіцієнти kбалкер, kтанкер, kконтейнер, kро-ро, kпасажир, kінші розраховуються шляхом порівняння коефіцієнтів, які відображають вплив особливостей конструкції суден на здатність забезпечувати перевезення вантажів суден типу балкер та суден іншої спеціалізації. Визначаються наступним чином за формулами (5.1.2), (5.1.3), (5.1.4), (5.1.5), (5.1.6), (5.1.7) відповідно:

kбалкер  = k1/ k1         (5.1.2)
kтанкер  = k2/ k1        (5.1.3)
k контейнер  = k3/ k1    (5.1.4)
k ро-ро  =  k4/ k1            (5.1.5)
k пасажир  =  k5/ k1   (5.1.6)
k інші  = k6/ k1       (5.1.7)
k1 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції суден типу балкер, враховуючи комбіновані судна для перевезення сухих та наливних вантажів (типу нафторудовози), на здатність забезпечувати перевезення вантажів. 
k2 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції суден типу танкер для перевезення будь-яких вантажів наливом (у тому числі судна для скрапленого гасу, хімічних, нафтохімічних вантажів, сирої нафти, нафтопродуктів, наливних харчових вантажів рослинного та тваринного походження), на здатність забезпечувати перевезення вантажів.
k3 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції суден типу контейнеровоз (у тому числі судна, переобладнані для перевезення контейнерів), на здатність забезпечувати перевезення вантажів.

k4 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції суден із накатним способом перевантаження (ро-ро), ліхтеровози, худобовози, інші судна із горизонтальним способом виконання перевантажувальних робіт, крім суден, які виконують вантажні та/або пасажирські операції у тому числі такі, що мають пасажирське свідоцтво, на здатність забезпечувати перевезення вантажів.

k5 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції пасажирських, вантажопасажирських суден, автомобільних та залізничних суден-поромів, які пристосовані для перевезення вантажів та пасажирів, виконання вантажних та/або пасажирських операцій, у тому числі такі, що мають пасажирське свідоцтво, на здатність забезпечувати перевезення вантажів та/або пасажирів.
k6 – коефіцієнт, який відображає вплив особливостей конструкції інших вантажних суден (враховуючи каравани, барже-буксирні склади, риболовні судна, що здійснюють перевантажувальні операції) та плавучих споруд, на здатність забезпечувати перевезення вантажів.
Коефіцієнти k1, k2, k3, k4, k5, k6 розраховуються для всіх морських портів за формулою (5.1.8)
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∑DWn – загальний (сумарний) дедвейт суден певного типу, що здійснюють закордонне плавання, який оброблено у морських портах за трирічний період, що передує року розробки ставок портових зборів;

∑GTn – загальний (сумарний) гросс-тоннаж суден певного типу, що здійснюють закордонне плавання, який оброблено у морських портах за трирічний період, що передує року розробки ставок портових зборів.

kкаботаж – у випадку, якщо на момент розрахунку ставок портових зборів діють державні нормативно-правові акти, які передбачають звільнення від портових зборів суден у каботажному плаванні, або встановлення їх на рівні, нижчому ставок суден у закордонному плаванні на певний відсоток, формула (5.1.1) доповнюється коефіцієнтом kкаботаж., що відображає вплив державних нормативно-правових актів та приймає відповідне значення (0 ≤ kкаботаж ≤1).  

5.2. Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься канальний збір.

Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься канальний збір кожного окремого періоду (року) з першого по п’ятий рік включно GTN має структуру за формулою (5.2.1).

GTN  = ∑GTN вант та пас порт + ∑ GTNтранзит                                (5.2.1)

де

GTN вант та пас порт  –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках, який було використано для визначення ставок корабельного збору по суднам, які проходять каналом державного або міжнародного значення та входять та/або виходять до/із акваторії морського порту/морського терміналу у межах України;
GTNтранзит - прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках, суден що проходять транзитом канали міжнародного значення.
При визначенні прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках для кожного із каналів державного або міжнародного значення необхідно врахувати наступні особливості. Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по суднах, що рухаються каналом та проходять в/із морський(ого) порт(у), в/із морський(ого) термінал(а) по роках повинен відображати прогнозні значення гросс-тоннажу (GT) відповідно до відрізків каналу (колін), які проходять судна в/із морський(ого) порт(у), в/із морський(ого) термінал(а).  

На момент розробки Методики по каналам державного та міжнародного значення прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) повинен мати таку структуру.

Для БДЛК та ХМК:

GTN вант та пас порт (1-4) по суднах, що проходять 1-4 коліна (в/із морський(ого) термінала Очаків);

GTN вант та пас порт (1-5 та ХМК) по суднах, що проходять 1-5 коліна БДЛК та ХМК для проходу в/із морський(ого) порту Херсон;
GTN вант та пас порт (1-9) по суднах, що проходять 1-9 коліна (в/із морський(ого) термінал (а) Миколаївського глиноземного заводу);
GTN вант та пас порт (1-11) по суднах, що проходять 1-11 коліна (в/із морський(ого) порт(у) Ольвія (Октябрськ), в/із морський(ого) термінал(а) ТОВ «МСП Ніка-Тера», в/із причали(ів) заводу «Океан»);
GTN вант та пас порт (1-12) по суднах, що проходять 1-12 коліна (в/із морський(ого) порт(у) Миколаїв, в/із морський(ого) термінал(а) ТОВ «Сільськогосподарське підприємство «Нібулон», в/із ПАТ «Чорноморський суднобудівний завод», в/із філію ПАТ «СК «Укррічфлот» «Миколаївський річковий порт», для обслуговування у межах рейдового портопункту 2 (водний простір річки Південний Буг у районі «Дідові Хати»).
Для КЄК:

GTN вант та пас порт по суднах, що проходять КЄК для проходу в/із морський(ого) порту Бердянськ, в/із морський(ого) порту Маріуполь, в/із морський(ого) термінал(а) заводу «Азовсталь»;

GTN вант та пас порт по суднах, що проходять КЄК для проходу в/із морський(ого) порту Керч;

GTN транзит –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках суден, які проходять КЄК транзитом, у тому числі для суден, що заходять (виходять) у порт (з порту) Кавказ.
Для ГСХ та каналу Прорва прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по суднах, що рухаються каналом визначається в цілому по усіх суднах, з яких справляється канальний збір за прохід каналом. 
Прогнозний суднообіг для визначення канального збору за проходження каналами державного та міжнародного значення розраховується з урахуванням того, що канальний збір не сплачується тими ж категоріями суден, що і корабельний збір.
5.3. Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься причальний збір

Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься причальний збір у морському порту кожного окремого періоду (року) GTN має структуру за формулою (5.3.1).

GTN  = [k1борт х GTN вантажні та пасажирські х t сер. вантажні та пасажирські + 

+ 0,5 х k2борт х GTN вантажні та пасажирські х t сер. вантажне та пасажирське +

      + GTвідстій х t сер. відстій без операцій  + GTінші х t сер. інші]                                         (5.3.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

GTN вантажні та пасажирські  –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках, який було використано для визначення ставок корабельного збору за формулою (3.1.3) у цьому розділі Методики;

k1борт – коефіцієнт, що характеризує питому вагу суден, які обробляються біля причалів, без постановки носом чи кормою та не по варіанту «борт – борт». Виражається десятковим дрібом, приймає значення: 0 ≤ k1борт ≤ 1,0 та визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

k2борт – коефіцієнт, що характеризує питому вагу суден, які обробляються біля причалів із постановкою носом чи кормою, або за варіантом «борт – борт». Виражається десятковим дрібом, приймає значення: 0 ≤ k2борт ≤ 1,0 та визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів. Сума коефіцієнтів k1борт та k2борт завжди дорівнює одиниці;

коефіцієнт «0,5» враховує, що для суден, які обробляються біля причалів із постановкою до причалу носом чи кормою, або за варіантом «борт – борт», причальний збір застосовується із коефіцієнтом 0,5;

GTвідстій – середньорічний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, які здійснюють відстій біля причалу без виконання вантажних та/або пасажирських операцій, а також суден, які здійснювали у морському порту виключно операції із бункерування, ремонту власними силами біля        причалу. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

GTінші – середньорічний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) усіх інших суден, які здійснюють стоянку та/або відстій біля причалу зі сплатою причального збору. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

t сер. вантажні та пасажирські – середньорічний показник часу використання причального фронту одним судном для здійснення вантажних та/або пасажирських операцій, годин. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

t сер. відстій без операцій – середньорічний показник часу використання причального фронту одним судном для суден, які здійснюють відстій біля причалу без виконання вантажних та/або пасажирських операцій, а також суден, які здійснювали у морському порту виключно операції із бункерування, ремонту власними силами біля причалу, годин. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

t сер. відстій без операцій – середньорічний показник часу використання причального фронту одним судном для усіх інших суден, які здійснюють стоянку та/або відстій біля причалу зі сплатою причального збору, годин. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів.

Прогнозний суднообіг для визначення причального збору розраховується з урахуванням того, що причальний збір у морських портах не справляється з таких суден та плавучих об’єктів:

військових кораблів під прапором України;

госпітальних суден під прапором будь-яких країн;

наукових, навчальних, гідрографічних суден під прапором будь-яких країн (за умов використання виключно за спеціалізацією);

суден, що належать та/або орендуються підприємством -балансоутримувачем акваторії морського порту, та використовуються для здійснення діяльності, що визначена законодавством метою утворення цього підприємства;

суден під прапором будь-якої країни, які здійснюють діяльність за замовленням балансоутримувача акваторії морського порту, а саме судна технічного, днопоглиблювального, підводно-технічного, аварійно-рятувального флоту, криголами; 

суден, що належать та/або орендуються казенним підприємством «Морська пошуково-рятувальна служба» під прапором будь-яких країн (за умов використання виключно для забезпечення функціонування національної системи пошуку і рятування в морському пошуково-рятувальному районі України).
5.4. Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься санітарний збір

Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься санітарний збір кожного окремого періоду (року) GTN має структуру за формулою (5.4.1).

  GTN  = [kбез устаткування х GTN вантажні х t сер. вантажні + 

+ 0,5 х kустаткування х GTN вантажні х t сер. вантажні ]                     (5.4.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

GTN вантажні –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках, який було використано для визначення ставок корабельного збору, але без урахування GTNпасажирські, вантажопасажирські, пороми та сумарного  GT несамохідних плавзасобів (барж). Прогнозний суднообіг для визначення санітарного збору розраховується з урахуванням того, що санітарний збір у морських портах не справляється з таких же категорій суден, з яких не справляється корабельний збір, а також з пасажирських, вантажопасажирських суден, автомобільних та залізничних суден-поромів, які пристосовані для перевезення вантажів та пасажирів, виконання пасажирських та/або вантажних операцій у тому числі таких, що мають пасажирське свідоцтво;

k без устаткування – коефіцієнт, що характеризує питому вагу суден, які не обладнані природоохоронним устаткуванням для повної утилізації всіх видів суднових відходів і забруднень та не мають міжнародних свідоцтв про запобігання забрудненню моря нафтою, стічними водами і свідоцтво про запобігання забрудненню сміттям. Виражається десятковим дрібом, приймає значення: 0 ≤ kбез устаткування ≤ 1,0 та визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів;

k устаткування – коефіцієнт, що характеризує питому вагу суден, що обладнані природоохоронним устаткуванням для повної утилізації всіх видів суднових відходів і забруднень та мають міжнародне свідоцтво про запобігання забрудненню моря нафтою, стічними водами і свідоцтво про запобігання забрудненню сміттям (екологічно чистим). Виражається десятковим дрібом, приймає  значення: 0 ≤ kустаткування ≤ 1,0 та визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів. Сума коефіцієнтів kбез устаткування та kустаткування завжди дорівнює одиниці;

коефіцієнт «0,5» враховує, що для суден, які обладнані природоохоронним устаткуванням для повної утилізації всіх видів суднових відходів і забруднень та мають міжнародне свідоцтво про запобігання забрудненню моря нафтою, стічними водами і свідоцтво про запобігання забрудненню сміттям (екологічно чистим), ставка санітарного збору застосовується із коефіцієнтом 0,5;

t сер. вантажні – середньорічний показник перебування у межах морського порту суден, з яких справляється санітарний збір. Визначається за фактичними даними за три роки, що передують року розрахунку ставок портових зборів.

5.5. Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься адміністративний збір.

Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься адміністративний збір кожного окремого періоду (року) GTN має структуру за формулою (5.5.1).

GTN  = ∑ GT N вантажні та пасажирські                (5.5.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

GTN вантажні та пасажирські  –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках для кожного морського порту України, який було використано для визначення бази нарахування корабельного збору у розділі 5.1. Методики. 

5.6. Визначення прогнозного показника сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься маяковий збір.

Прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься маяковий збір кожного окремого періоду (року) GTN має структуру за формулою (5.6.1).

GTN  = ∑ GT N вантажні та пасажирські маяк              (5.6.1)

де

N – номер року, на який визначаються прогнозні показники, має цілочисельні значення від 1 до 5;

GTN вантажні та пасажирські  –  прогнозний показник сумарного гросс-тоннажу (GT) по роках для кожного морського порту України, який було використано для визначення бази нарахування корабельного збору у розділі 5.1. Методики. 

6. Розрахунок ставок портових зборів
6.1. Порядок визначення ставки корабельного збору.

У залежності від спеціалізації судна, ставка корабельного збору, що справляється у морському порту, визначається наступним чином.

Для суден типу балкер, враховуючи комбіновані судна для перевезення сухих та наливних вантажів (типу нафторудовози) за формулою (6.1.1): 

S кор. балкер =  Rбалкер/2х[kбалкер х GTбалкер],                        (6.1.1)

Для суден типу танкер для перевезення будь-яких вантажів наливом (у тому числі судна для скрапленого гасу, хімічних, нафтохімічних вантажів, сирої нафти, нафтопродуктів, наливних харчових вантажів рослинного та тваринного походження) за формулою (4.1.2): 

S кор. танкер =  Rтанкер/2х[kтанкер х GTтанкер ]                          (6.1.2)

У морських портах, де GTN танкер  дорівнює нулю, ставка для суден відповідної спеціалізації визначається на рівні S кор. балкер
Для суден типу контейнеровоз (у тому числі судна, переобладнані для перевезення контейнерів) за формулою (4.1.4): 

S кор. контейнер =  Rконтейнер/2х[kконтейнер х GTконтейнер ]                        (6.1.3)

У морських портах, де GT N контейнеровоз  дорівнює нулю, ставка для суден відповідної спеціалізації визначається на рівні S кор. балкер
Для суден із накатним способом перевантаження (ро-ро), ліхтеровозів, худобовозів, інших суден із горизонтальним способом виконання перевантажувальних робіт, крім суден, які виконують пасажирські операції, у тому числі таких, що мають пасажирське свідоцтво за формулою (6.1.4): 

S кор. ро-ро =  Rро-ро/2х[kро-ро х GTро-ро]                                     (6.1.4)

У морських портах, де GTN накатні, наплавні, худобовози  дорівнює нулю, ставка для суден відповідної спеціалізації визначається на рівні S кор. балкер
Для пасажирських, вантажопасажирських суден, автомобільних та залізничних суден-поромів, які пристосовані для перевезення вантажів та пасажирів, виконання вантажних та/або пасажирських операцій, у тому числі таких, що мають пасажирське свідоцтво, за формулою (6.1.5): 

S кор. пасажир =  Rпасажир/2х[kпасажир х GTпасажир]                    (6.1.5) 

У морських портах, де GTNпасажирські, вантажопасажирські, пороми  дорівнює нулю, ставка для суден відповідної спеціалізації визначається на рівні S кор. балкер
Для інших вантажних суден (враховуючи каравани, барже-буксирні склади, риболовні судна, що здійснюють перевантажувальні операції) та плавучих споруд за формулою (6.1.6): 

S кор. інші =  Rінші/2х[kінші х GTінші]                                   (6.1.6): 

У морських портах, де GTN інші вантажні судна  дорівнює нулю, ставка для суден відповідної спеціалізації визначається на рівні S кор. балкер.
Для суден будь-якої спеціалізації (враховуючи каравани, барже-буксирні склади) та плавучих споруд, що здійснюють каботажне плавання (крім пасажирських суден, що віднесено до суден внутрішнього плавання та здійснюють перевезення виключно між морськими та/або річковими портами та/або терміналами України) за формулою (6.1.7): 

S кор. каботаж = kкаботаж х [Rкаботаж/2хGTкаботаж]                                               (6.1.7) 

коефіцієнт «2» у знаменнику формул (6.1.1), (6.1.2), (6.1.3), (6.1.4), (6.1.5), (6.1.6), (6.1.7) пов’язаний із тим, що корабельний збір справлятиметься із суден при вході у морський порт та при виході із морського порту.
У формулах (6.1.1), (6.1.2), (6.1.3), (6.1.4), (6.1.5), (6.1.6), (6.1.7) визначення ставки корабельного збору показники Rбалкер, Rтанкер, Rконтейнер, Rро-ро, Rпасажир, Rінші, Rкаботаж   визначається як абсолютне значення частки загальних витрат, визначених у формули 3.1.1. Розподіл здійснюється згідно питомою ваги відповідного типу суден у загальному суднообігу певного морського порту. Визначаються за формулами:
Rбалкер = [GTбалкер/∑GTN] х ∑RN                          (6.1.8)
Rтанкер= [GTтанкер/∑GTN] х ∑RN                          (6.1.9)
Rконтейнер= [GTконтейнер/∑GTN] х ∑RN                     (6.1.10)
Rро-ро= [GTро-ро/∑GTN] х ∑RN                                (6.1.11)
Rпасажир= [GTпасажир/∑GTN] х ∑RN                               (6.1.12)
Rінші= [GTінші/∑GTN] х ∑RN                                       (6.1.13)
Rкаботаж= [GTкаботаж/∑GTN] х ∑RN                               (6.1.14)
6.2. Порядок визначення ставки канального збору

Ставки канального збору визначаються для справляння із суден, що рухаються каналами державного або міжнародного значення, які судна проходять частково та/або повністю. Ставки канального збору нараховуються на GT судна за кожний прохід каналом або частиною каналу в один кінець.
6.2.1. Розрахунок ставок канального збору за прохід БДЛК та ХМК

При визначенні ставок канального збору при проходженні БДЛК та ХМК слід врахувати, що судна проходять різну дистанцію (коліна) каналу. Тому розподіл загальних витрат Rзагальні 5 років між суднами, що рухаються БДЛК та ХМК до різних пунктів, здійснюється шляхом визначення відповідних коефіцієнтів k(1-4), k(1-5 та ХМК), k(1-9), k(1-11), k(1-12), які визначаються за формулами (6.2.1), (6.2.2), (6.2.3), (6.2.4), (6.2.5) відповідно:

k(1-4) = ∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] / {∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] + ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 таХМК) ] +                                   +∑ [GT(1-9)N х L(1-9) ] ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] + ∑ [GT(1-12)N х L(1-12) ] }  (6.2.1)
k(1-5 та ХМК) = ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 та ХМК) ] / {∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] + ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 таХМК) +∑[GT(1-9)N х L(1-9)] ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] + ∑[GT(1-12)N х L(1-12)]} (6.2.2)
k(1-9) = ∑ [GT(1-9)N х L(1-9) ] / {∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] + ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 та ХМК) +                                   +∑ [GT(1-9)N х L(1-9) ] ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] + ∑ [GT(1-12)N х L(1-12) ] }  (6.2.3)
k(1-11) = ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] / {∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] + ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 таХМК) +                                   +∑ [GT(1-9)N х L(1-9) ] ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] + ∑ [GT(1-12)N х L(1-12) ] }  (6.2.4)
k(1-12) = ∑ [GT(1-12)N х L(1-12) ] / {∑ [GT(1-4)N х L(1-4) ] + ∑ [GT(1-5 та ХМК)N х L(1-5 таХМК) +                                   +∑ [GT(1-9)N х L(1-9) ] ∑ [GT(1-11)N х L(1-11) ] + ∑ [GT(1-12)N х L(1-12) ] }  (6.2.5)
де

GTN (1-4) , GTN (1-5 та ХМК) , GTN (1-9) , GTN (1-11) , GTN (1-12)   - прогнозований гросс-тоннаж, з якого справлятиметься канальних збір за проходження каналами БДЛК та ХМК на визначену відстань (коліна) у кожному із п’яти років з першого по п’ятий включно;

L(1-4) – загальнa довжина колін (1-4), які проходять судна згідно паспорту БДЛК, м
L(1-5 та ХМК) – загальнa довжина колін (1-5) та каналу ХМК, які проходять судна згідно паспорту БДЛК та ХМК, м
L(1-9) – загальнa довжина колін (1-9), які проходять судна згідно паспорту БДЛК, м
L(1-11) – загальнa довжина колін (1-11), які проходять судна згідно паспорту БДЛК, м
L(1-12) – загальнa довжина колін (1-12), які проходять судна згідно паспорту БДЛК, м
Коефіцієнти k(1-4), k(1-5 та хмк), k(1-9), k(1-11), k(1-12) завжди приймають значення від нуля та одиниці та виражаються десятковим дробом. Сума коефіцієнтів повинна дорівнювати одиниці.

Базова ставка для суден, що проходять 1- 4 коліна БДЛК, розраховується за формулою (6.2.6):

S(1-4)  = ∑ [Rзагальні N х k(1-4)]/∑ [GT(1-4) N]                                               (6.2.6)
Базова ставка для суден, що проходять 1-5 коліна та ХМК (для проходу в/із морський(ого) порту Херсон), розраховується за формулою (6.2.7):

S(1-5 та ХМК) = ∑ [Rзагальні N х k(1-5 та ХМК)]/∑[GT(1-5 та хмк) N]                     (6.2.7)
Базова ставка для суден, що проходять 1- 9 коліна БДЛК, розраховується за формулою (6.2.8):

S(1-9)  = ∑ [Rзагальні N х k(1-9)]/∑ [GT(1-9) N]                                               (6.2.8)
Базова ставка для суден, що проходять 1- 11 коліна БДЛК, розраховується за формулою (6.2.9):

S(1-11) =∑[Rзагальні N х k(1-11)]/∑[GT(1-11) N]                                               (6.2.9)
Базова ставка для суден, що проходять 1- 4 коліна БДЛК, розраховується за формулою (6.2.10):

S(1-12) =∑[Rзагальні N х k(1-12)]/∑[GT(1-12) N]                                               (6.2.10)
У випадку, якщо судно використовує канал БДЛК для переміщення між морськими портами та/або терміналами, що знаходяться на БДЛК, ставка канального збору розраховується як абсолютна величина різниці між ставками канального збору пункту відправлення та пункту призначення.  

6.2.2. Розрахунок ставок канального збору за прохід ГСХ та каналу Прорва

Базова ставка для суден, що проходять ГСХ та канал Прорва, розраховується за формулами (4.2.11) (4.2.12):

Sгсх  = ∑ [Rзагальні ГСХ N]/∑ [GT N]                                               (6.2.11)

Sпрорва  = ∑ [Rзагальні прорва N]/∑ [GT N]                                               (6.2.12)

6.2.3. Розрахунок ставок канального збору за прохід КЄК.

При визначенні ставок канального збору за прохід КЄК слід врахувати, що судна проходять різну дистанцію каналу. Тому розрахунок ставок канального збору за прохід КЄК здійснюється за положеннями цього розділу та алгоритмом, який наведено у підпункті 6.2.1, із урахуванням особливостей КЄК.

6.3. Порядок визначення ставки причального збору

Для визначення базової ставки причального збору для морського порту використовується наступна формула (6.3.1):

rпричальн. = [R1+R2+R3+R4+R5] / [GT1+GT2+GT3+GT4+GT5]     (6.3.1)

де 

R1, R2, R3, R4, R5 – загальні прогнозні витрати, які покриваються причальним збором у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки причального збору. 

GT1, GT2, GT3, GT4, GT5 – загальні прогнозні показники сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься причальний збір у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки причального збору.

6.3.1. Визначення ставки причального збору для певного морського порту.

Ставка причального збору для морського порту розраховується за формулою (4.3.2):

S причальний = rпричальн. х 24                           (6.3.2)
Справляється з усіх суден, крім визначених у виключеннях при розрахунку базової ставки причального збору на єдиному рівні для морського порту за GT/добу. 

Для суден, які обробляються біля причалів із постановкою до причалу носом чи кормою, або за варіантом «борт – борт», причальний збір застосовується із коефіцієнтом 0,5.
Застосування ставки причального збору не розповсюджується на випадки швартування суден до інших гідротехнічних споруд та об’єктів, крім причалів.

6.4. Порядок визначення ставки санітарного збору

Для визначення базової ставки санітарного збору для морського порту використовується наступна формула (6.4.1):

Sсанітарн. = [ [R1+R2+R3+R4+R5] / [GT1+GT2+GT3+GT4+GT5] ]    (6.4.1)

де 

R1, R2, R3, R4, R5 – загальні прогнозні витрати, які покриваються санітарним збором у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки санітарного збору.  

GT1, GT2, GT3, GT4, GT5 – загальні прогнозні показники сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься санітарний збір у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки санітарного збору.

Справляється з усіх суден, крім визначених у виключеннях при розрахунку базової ставки санітарного збору на єдиному рівні для морського порту за GT. 

Для суден, які обладнані природоохоронним устаткуванням для повної утилізації всіх видів суднових відходів і забруднень та мають міжнародне свідоцтво про запобігання забрудненню моря нафтою, стічними водами і свідоцтво про запобігання забрудненню сміттям (екологічно чистим) ставка санітарного збору застосовується із коефіцієнтом 0,5.
6.5. Порядок визначення ставки адміністративного збору

Ставка адміністративного збору встановлюється на єдиному рівні для морських портів України. Для визначення базової ставки адміністративного збору для морських портів використовується наступна формула (6.5.1):

Sадмін. = [ [R1+R2+R3+R4+R5] / [GT1+GT2+GT3+GT4+GT5] ]    (6.5.1)

де 

R1, R2, R3, R4, R5 – загальні прогнозні витрати, які покриваються адміністративним збором у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки причального збору;  

GT1, GT2, GT3, GT4, GT5 – загальні прогнозні показники сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься адміністративний збір у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки адміністративного збору;

Справляється з усіх суден на єдиному рівні для усіх морських портів за GT. 

Якщо судно у закордонному плаванні здійснює протягом одного рейсу послідовий захід у кілька морських портів України, адміністративний збір справляється тільки у першому порту України.

6.6. Порядок визначення ставки маякового збору.

Ставка маякового збору встановлюється на єдиному рівні для морських портів України. Для визначення базової ставки маякового збору для морських портів використовується наступна формула (6.6.1):

Sмаяк. = [ [R1+R2+R3+R4+R5] / 2х[GT1+GT2+GT3+GT4+GT5] ]    (6.6.1)

де 

R1, R2, R3, R4, R5 – загальні прогнозні витрати, які покриваються маяковим збором у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки маякового збору;  

GT1, GT2, GT3, GT4, GT5 – загальні прогнозні показники сумарного гросс-тоннажу (GT) суден, з яких справлятиметься маяковий збір у першому, другому, третьому, четвертому та п’ятому роках, відповідно, у періоді, прогнозні показники за який використовуються для визначення ставки маякового збору;

коефіцієнт «2» у знаменнику формули (6.6.1) пов’язаний із тим, що маяковий збір справлятиметься із суден при вході у морський порт та при виході із морського порту. [image: image3.png]
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