[image: image1.jpg]AmepukaHcbKa ToprisenbHa lNManaTta B YKpaiHi

BisHec ueHTp "Mopu3oHT Mapk” Ten.: +380 44 490 5800 chamber @chamber.ua
Byn. Amocosa 12, 15 nosepx, Kuie, 03038, YkpaiHa ®dakc: +380 44 490 5801 www.chamber.ua








	17- 

21 листопада 2017 року
	Прем’єр-міністру України 
Гройсману В.Б.


Щодо ситуації із аграрною логістикою
Шановний Володимире Борисовичу!

Від імені Ради директорів Американської торгівельної палати в Україні (далі - Палата) та компаній-членів засвідчуємо Вам глибоку повагу та звертаємось із наступним.
У ході використання автоматизованої системи «Управління пересилкою порожніх вагонів», яка запрацювала в тестовому режимі з 1 серпня 2017 р. (далі – АС «УППВ»), гостро постала проблема у пропорційному забезпеченні подання Укрзалізницею залізничних вагонів під навантаження на зернові склади з метою постачання зерна на експорт через морські порти України. 
На сьогоднішній день Укрзалізниця подає вагони під навантаження лише тим елеваторам, що технічно здатні формувати маршрути (тобто здатні вантажити 53-54 залізничні вагони на добу). З приблизно 800 зернових елеваторів, які працюють на території України, лише близько 40 мають зазначену навантажувальну потужність. Таким чином, Укрзалізниця надає послуги залізничних перевезень зерна лише 5% суб’єктів зберігання зерна, які мають найбільші виробничі (навантажувальні) потужності. 
З точки зору компній-членів Палати, дії Укрзалізниці з надання вагонів виключно окремим великим елеваторам створюють перешкоди для доступу суб’єктів господарювання (що володіють сукупно близько 95% від загальної кількості елеваторів), на ринок послуг з первинної обробки та зберігання зерна, а також на ринок оптової торгівлі зерном та, відповідно, є зловживанням монопольним становищем у розумінні пункту 7 частини 2 статті 13 Закону України «Про захист економічної конкуренції». Відповідно до частини 3 статті 13 Закону України «Про захист економічної конкуренції» такі дії забороняються та тягнуть за собою відповідальність згідно з законом.
Така політика надання нерівнозначних переваг призводить до вкрай негативних наслідків для ринків зберігання та оптової торгівлі зерном (повний зрив зовнішньоекономічних поставок, простій суден, завантаження та поступова зупинка зернових терміналів). Разом з тим, знижується конкурентноспроможність України на світовому ринку та зменшуються надходження до державного бюджету. 
Експерти компаній-членів Палати неодноразово надавали свої коментарі та пропозиції щодо покращення роботи АС «УППВ», проводили наради з керівництвом Укрзалізниці, проте жодних покращень не відбулося. Як і раніше АС «УППВ» залишається непрозорою, односторонньою і повністю закритою для учасників перевізного процесу (вантажовідправників, операторів, експедиторів).

Враховуючи все викладене вище та пік сезону експорту зернових, звертаємось до Вас, шановний Володимире Борисовичу, з проханням втрутитися у ситуацію та сприяти якнайшвидшому покращенню ситуації із аграрної логістикою. 
Сподіваємося на Вашу підтримку бізнес-спільноти. 

  З будь-яких питань, що можуть виникнути у Вас у зв'язку із викладеним вище, просимо відповідальну особу з Вашого офісу зв'язуватися з нами за телефоном 490 5800 (контактна особа – Марія Гончаренко, менеджер з питань стратегічного розвитку (агропромисловий комплекс)) або електронною поштою за адресою MGoncharenko@chamber.ua.
З повагою,

Президент










       Андрій Гундер
_________________________________________________________________________________________________________________________

Рада директорів:  Гжегож Хмелярський, “МакДональдз Юкрейн” – Голова; Шевкі Аджунер, Європейський банк реконструкції та розвитку – Заступник голови; Мартін Шумахер, "МЕТРО Кеш енд Кері Україна” – Заступник голови; Надія Васильєва, “Майкрософт Україна” – Скарбник; Олег Тимків, PwC – Секретар; Сергій Чорний, “Бейкер і Макензі” – Юридичний радник; Ленна Кожарни, Horizon Capital; Стівен Фішер, "СІТІ"; Євген Шевченко, Carlsberg; Мартін Шульдт, "Каргілл".
Президент:            Андрій Гундер

